Montering av vmgar

Eriksnas kvarn, Noto kvarn

FIXA VADERKVARNEN!

Mamsellkvarnen pa Eriksnds gard i Sibbo / Perinnerakentaja Leo Lonnroth
Holkkvarnen pa Soderlangvik gard pa Kimitoon / Kvarnbyggmastare Peter Karlsson

Foto och text: Kirsti Horn 2019, 2022




Vaderkvarnens vingar forvandlar vindens rorelseenergi till mekanisk energi i maskineriet. Ratt
formgivna vingar satter sin axel och kugghjulet i rorelse. Via en eller flera vaxlar gar rorelseenergin
vidare harifran till kvarnstenarna.

Formgivningen av traditionella vingar varierar fran ort till ort och vissa modeller har en storre
spridning an andra. Dessutom finns det oanvandbara fantasiprodukter runtom i landet, t.o.m. pa
friluftsmuseer. Allmogekvarnarnas vingar var alltid byggda av tra. | andan av varje vinge brukade det
finnas tva eller flera portar for l6stagbara luckor med vilka man kunde reglera rotationen.

Mamsellkvarnarna hade vanligtvis vingar som bestod av ett 6ppet spjalverk. For att skapa vindyta
spande man segelduk pa dem enligt samma teknik som i 6vriga Europa.

Byggande av nya vingar ar den vanligaste reparationsatgarden pa en vaderkvarn. De upprepade
reparationerna har i manga fall lett till férenkling eller andring av formgivningen och slarv i val av
virke. Darfor vore det viktigt for autentisk rekonstruktion att ta fram gamla foton av den aktuella
kvarnen, eller nagon liknande kvarn i narheten fran tiden da den var i anvandning, och folja dem.
Observera dven vingarnas langd; for maximal nytta byggdes de sa langa som mojligt.

Ofta byts daven drivaxeln tillsammans med vingarna. Det ar en betydligt storre operation som kraver
planering och jakt efter en tillrackligt tjock, rak, gammal fura (d=600 mm, ca. 250 ar).



Virket. Allmant rekommenderas tatvuxen furu for bade drivaxel och vingarnas alla delar. Traditionellt
lamnades de utan ytbehandling. En del byggare vill satsa pa tryckimpregnering, andra pa den
traditionella tjaran. Da vingarnas livslangd anda ar begransad spelar ytbehandlingen en mindre roll i
jamforelse med utformning, aerodynamik och byggteknik. Det ar den estetiska och framforallt den
tekniska kunskapen som i minsta detalj bor foras vidare till féljande byggare!

Underhall. Det &ar viktigt att kontrollera vingarna ett par ganger per ar, och varje gang fore
stormvarningar. Kolla att de ar hela och stadiga samt att nedre dndan pa de som pekar nerat ar val
fastsatta i kvarnens konstruktion eller marken. Samtidigt bor man kliva upp pa drivaxeln (inne) for att
inspektera vingarnas fastsattning i den. Det ar nara drivaxeln som vingarna gar av pa grund av
vridmomentet som skapas av vindar bakifran. Vingbladet skadas sallan fore det stoter mot marken.
Tyvarr faller de i medeltal vart 25 ar.

Hallbarheten av bade drivaxeln och vingarna okar betydligt om de svangs i ny stallning vid varje
kontroll. Da roterar var och en vinge i de olika vind- och fuktforhallandena omkring kvarnen.



Det forsta att tanka pa dr sidkerheten pa byggplatsen.

Att montera vingar pa en vaderkvarn, hur liten kvarn som helst, innebar lyftande av tunga och langa
byggnadsdelar upp 5-12 meter ovanfor marken. Det ar viktigt att det finns en lyftmaskin och minst
tva personer pa bygget, flera om kvarnen ar stor.

For att undvika olyckor maste man forsakra sig om att stallningar, stegar, lyft- och andra maskiner
som anvands fungerar andamalsenligt och att de som anvander dem har skolning till det och bar

sadan skyddsutrustning som foljer bestammelserna.

Arbetssdkerhetslagen 2002 hittas pa adressen https://www.finlex.fi/sv

Men hur gjorde man forr?


https://www.finlex.fi/sv

Hur gjorde man forr?

Kvarnmastare Karlsson
demonstrerar med Alitalo kvarn pa
Luonnonmaa, Nadendal.

Forst tvinnar Karlsson ett rep fast i
vingen och igenom halet pa
drivaxeln och sedan kliver han upp
for stegen med vingtraet under
armen...

Efter stora anstrangningar kommer
andan pa det 10 m langa vingtraet
genom halet...



... sedan fortsatter Karlsson med
hjalp av nagra block att samtidigt
dra i repet och skuffa vingen, som
vager over 100 kg.

Tyvarr hade inte fotografen krafter
att hjalpa till; slutligen svangdes
vingen vertikal med hjalp av bilens
lyftkran sa att monteringen av det
andra vingbladet kunde inledas.

Har ser man klart hur vingbladen
bor vara i ca 20 graders vinkel mot
fasaden for att alls fungera.



Eriksnas
mamsellkvarn ..

Eriksnds kvarn 1910 - foto Siibo h§mb§:g;§s'f6ren‘i4;n§}
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1. Modell for vingarna pa
Eriksnas kvarn

|HEEN

Fotografiet fran 1910 efter flyttning
f av mamsellkvarnen fran okand ort

' hjalper inte vad galler kvarnens
vingar: den hade aldrig haft vingar
pa Eriksnas.

Pa grund av att Eriksnas kvarn till sitt

; yttre liknar de tavastlandska

T mamsellerna, var den mest palitliga
referensen en uppmatningsritning
av Yrjo Laine-Juva som avbildar
kvarnen pa Vesunta gard i Hattula ar
1920. Vingarna pa denna ritning
togs som modell for de nya vingarna
pa Eriksnas. Informativt ar att
tecknaren har avbildat aven
segeldukarna.

Bilden harstammar i Mills Archive, England
(Rex Wailes Collection, Mills of Finland)



2. Kvarnen i augusti 2022

Invandigt blev kvarnen aldrig
kompletterad efter flyttningen i
borjan av 1900-talet.

Pa sistone har den statt omringad av
byggstallningar och en presenning i
flera ar. | augusti 2022 var takets
reparation pa slutrakan.

| detta skede ar allt fardigstallt
innanfor att mottaga den nya
drivaxeln som har svarvats pa
garden och vingarna som har
tillverkats pa entreprenodrens
medarbetares verkstad i Teuva.

e Entreprendren:
Perinnerakentaja, Leo Lonnroth

(till hoger pa nasta bild)

e Underleverantoren: Matti Kokki
(till vanster pa nasta bild)



3. Drivaxeln

Drivaxelns material ar fran garden.
Mastarna Lonnroth och Kokki besluter
storleken pa halen for vingarna.
Banden runt axelns fram- och bakanda
skall hindra storre sprickbildning nar
virket fortsatter att torka. Banden
behover spannas vartefter stammen
krymper under de forsta aren pa plats.

1.

Halen for vingarna finns i axelns
huvud.

Storlagrets slityta bestar av en rad
plattjarn enligt gammal praxis.
Det stora kugghjulet skall fastas
kring det fyrkantiga avsnittet.
Narmast ser vi det moderna bakre
lagret som ocksa anvandes under
svarvandet.



4. Drivaxelns vag in

En lyftkran och en personlift behovs
for varje arbetsmoment hogt uppe.

Inne i hattan styr byggarna drivaxeln
genom kugghjulet och sedan fasts
det bakre lagret pa sin plats.
Storlagret skall ligga pa sin urgropta
sten.

Det ar viktigt att skapa motvikten for
vingarna fére man borjar montera
dem: kugghjulet med ekrarna bor
monteras fore vingarna. | en del
kvarnar behovs aven andra tyngder
eller fastsattningar.




5. Vingarna

Pa dndan av vingarnas skaft,
vingtrana, syns att de ar sagade s3 att
de inte skall spricka: det finns ingen
kdrna i dem. Andan dr 100 x 100 mm
i tvarsnitt, vid anslutningen till axeln
150 x 150 mm.

1. Andorna ir férsedda med en link
for fastsattning till fasaden eller
marken samt ...

2. ... kramlor som ytterligare
forsakrar dem fran att spricka av
pafrastningen pa fastena. Lanken
anvandes aven for lyftandet.

Ytbehandlingen / impregneringen ar
tjara blandat med svart pigment.



6. Den fosta vingen

Den forsta vingen ar pa vag...
Den tras uppifran i ett mycket trangt
hal pa drivaxelns huvud.
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Observera att vingbladet ar vridet.
Det okar vingens effektivitet i att
fanga vinden.

De sma kvarnarnas vingar svanger
vanligen medsols. Pa grund av att
det i de storre kvarnarna, som
exempelvis i Eriksnas, finns tva
vaxlar och tva par stenar roterar
vingarna motsols. Meningen ar i
varje fall att I6parstenarna skall
rotera medsols.
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7. Vingarnas fastsattning

Den forsta vingen ar pa plats med en
klack pa vardera sidan om halet i
drivaxeln. Den andras skaft eller
vingtra skall overlappa med denna
ca 1/3 av vingtraets langd.

8. Nasta bild

Det forsta vingparet ar pa plats.
Vingtrana ska annu klammas ihop
med tre kramlor langs vardera
vinge. (Bultar genom virket, som
samlar fukt och ger grogrund for
rota, bor inte anvandas pa
kvarnvingar.)

Observera den urgropta morka
stenen under storlagret.






9. Nastan fardigt...

Kvarnen ar raddad fran forfall med
ett nytt tak pa hattan och reparerad
fasad.

Vingarna ar pa plats. (Bara nagra
kramlor och strykning med tjara
saknas pa vingtrana.)

Vingarna ar 8 m langa fran axelns
mitt till yttre andan. Vingbladet ar
1,5 m brett och 5,2 m langt. Varje
oppning i gallret ar 300 x 300 mm.
De korta spjalorna, som skall halla
att stiga p3, ar 25 x 63 mm i tvarsnitt
och de langa 20 x 63 mm.

FOr att fasta segelduken pa vingarna
skall ju mjolnaren kliva upp for dem!
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10. ... och helt fardigt

Aven om den statliga kvarnens
maskin inte ar funktionsduglig ar
bade vingar och 6vrigt utseende sa
nara dess samtida som maijligt.

Uppmatningsritningen av Vesunta
kvarn, bild 1E, ger dessutom en
palitlig modell for segeldukarnas
upphangning i fall byggherren
onskar ga vidare med
rekonstruktionen.

Kolla aven :

https://www.facebook.com/photo/?fbid=5478982640
08769&set=a.547905094008086

Foto: Leo Lonnroth



https://www.facebook.com/photo/?fbid=547898264008769&set=a.547905094008086
https://www.facebook.com/photo/?fbid=547898264008769&set=a.547905094008086
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Soderlangvik
holkkvarn ...




1. Varfor?

Varfor ville Amos Andersson ha
bredare vingar pa sin holkkvarn an
vad som var traditionen i skargarden
och vad som bevisligen fanns pa
kvarnen ursprungligen?

Ar de bredare vingarna dekorativare?

Bestallaren 6nskade nu halla sig till
utseendet som var bekant pa garden
sedan 1950-talet da kvarnen flyttades
till sin nuvarande plats.

Trots att kvarnens yttre har helt och
hallet blivit ombyggt, och for det
nedre kvarnhusets och vingarnas del
inte enligt autentisk modell, har de
sallsynta 6vriga delarna av maskinen
sparats i sin 6ver 200 ar gamla form.

Se: 'Fixa kvarnen!’ nr 5 och 6.



2. Det forsta vingparet

P skargardens och Alands kvarnar
ar det tradition att bygga vingblad i
vardera andan av ett enda langt
vingtra. Nr 2 monteras pa platsen.

Kvarnmastare Karlsson styr vingtrat
genom halet i drivaxelns huvud. En
gravskopa som fungerade som
lyftmaskin bidrog till att arbetet
|Opte smidigt.

Dartill fanns det inte plats for en
personlift pa den branta klippan,
men Karlsson ar van att jobba fran
en stege, som han binder fast da
han jobbar ensam. Har assisteras
han av gardens personal.
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3. Detaljer kring drivaxelns huvud

Halen i drivaxelns huvud ar
dimensionerade sa att vingtraet kan
spannas pa plats med trakilar. Av
klackarna som hindrar vingarnas
rorelse i langdriktning ar den ena fast
i vingtraet redan fore monteringen
medan den andra slas fast efter att
fastsattningen till drivaxeln ar fardig.
Vingtraet ar 150 x 150 mm tjockt vid
axeln och 100 x 100 mm vid yttre
andan.

1. Den lostagbara lutande luckan
ovanfor storlagret skyddar lagret
och i.o.m. att den kan lyftas in
mojliggdr den inspektion av
vingarna inifran.

2. Droppskarans uppgift ar att leda
bort det regn som vinden driver
langs huvudet mot storlagret.
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4. Det andra vingparet

Med forvaltare Mikael Jensen i

ledet (rod mossa) bars det andra
vingparet till kvarnen.



5. Det andra vingparet uppe

Lyftoperationen repeteras. Andorna
av vardera vingtra halls fast for att
inte vingarna ska borja rotera fore
de ar kompletta, i balans och
ordentligt fast i drivaxeln.



6. Fastsattning kompletteras

Fran en improviserad (och farlig)
personlift kunde kvarnbyggmastare
Peter Karlsson slutféra fastsattningen
genom att spanna kilarna och sla fast
den sista klacken. Darefter kunde han
borja montera de resterande
vingbladen.

Se motsvarande:
’Fixa vaderkvarnen! nr 4.



7. Tva vingblad till

Tva vingblad till monterades pa var
sitt vingtra av element som tillverkats
i verkstaden pa Aland.

Virket for bradtaket vantar pa
montering pa toppen av det dvre
kvarnhuset.



8. Blickfangaren

Blickfangaren tal att beskadas igen —
dven pa nara hall.

Kvarnen ar raddad for en generation
framover: taken och vaggarna haller
vind och vader, invandigt finns
intressanta urgamla detaljer att studera
och vingarna kan ater beundras fran
huvudbyggnadens takterrass.




Leo Lonnroth, perinnerakentaja@leolonnroth.fi
Peter Karlsson, peterkarlsson@aland.net
Kirsti Horn, kirsti.horn@sustainableheritage.eu

pia@gumbostrand.fi
+358 40 512 7902

sales@soderlangvik.fi

Denna presentation hor till serien FIXA VADERKVARNEN!
som publiceras pa webbsajten www.gamlavaderkvarnar.fi

Den finska versionen MITEN TUULIMYLLY KORJATAAN
finns pa adressen www.vanhattuulimyllyt.fi

Perinnerakentaja Leo Lonnroth
fungerar framst pa sin hemort Syd-
Osterbotten och Osterbotten kring Vasa
och Seinajoki men jobbar aven med
flera byggnads-vardsobjekt runtom i
landet.

Kvarnmastare Peter Karlsson har
reparerat manga vaderkvarnar pa sin
hemort Aland. Under de senaste aren
har han utvidgat sin verksamhet till Abo
skargard samt kustomraden i Egentliga
Finland.

Arkitekt Kirsti Horn forskar i finska
historiska vaderkvarnar. Malet med att
sprida kunskap om dem ar att de ska
bevaras pa basta mojliga satt.



