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Reparation av stubbkvarnen pa Tennas Vastergard, Pargas
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Det forsta att tanka pa dr sidkerheten pa byggplatsen.

Monteringen och arbetsmetoderna, som presenteras har, foljer uraldriga principer. Snava tidtabeller
och bestammelser for arbetssakerhet pa byggplatsen fanns ju inte forr i varlden. Det ar viktigt att
ova och forbereda sig for de farliga traditionella arbetsmomenten i detal;.

Det ar sjalvklart att ovana personer inte skall ens forsoka utféra ett utbyte av vingar pa en gammal
vaderkvarn. En skylift 6kar sakerheten men gor arbetet langsammare. Det ar dessutom nastan
omaijligt att na vingarnas baksida fran en lift. Lift, sele och andra passliga sakerhetsanordningar bor
dock anvandas i alla sadana arbetsskeden dar det ar mojligt.

For att undvika olyckor maste man forsakra sig att stallningar, stegar, lyft- och andra maskiner som
anvands fungerar andamalsenligt och att de som anvander dem har skolning till det och bar sadan
skyddsutrustning som foljer bestammelserna.

Arbetssdkerhetslagen 2002 hittas pa adressen https://www.finlex.fi/sv



https://www.finlex.fi/sv

Historia

Vistergards stubbkvarn i Tennas pa Alo i Pargas har delar av ett maskineri som sigs harstamma fran
Qvidja gard och byggts redan pa 1700-talet. Denna kvarn, som de flesta i skargarden, hade flyttats
tva ganger fore den byggdes upp pa sin nuvarande plats pa 1970-talet. Den ersatter en kvarn pa
samma plats som hade rivits tidigare.

Kvarnens fundament, stomme och tak byggdes helt nya. Aven drivaxeln och vingarna férnyades och
fasaderna rekonstruerades delvis av gammalt, delvis nytt material. Noggranna uppmatningsritningar
gjordes fore sista flyttet. Ombyggnaden dokumenterades exemplariskt genom att fotografera det
steg for steg.

| denna del 4 presenteras fornyandet av vingarna fran 1970-talet. Se dven delarna 2 och 3
i serien 'Fixa vaderkvarnen!’.

Vingarnas form

Alla kvarnar i Abo skargard och hela Egentliga Finland har kilformade, symmetriska och raka vingar.
Genom att snedda eller gropa ur 6vre kanten pa varje vinge skapar man ett monster dar vingarna
korsar (cirkel, polygon, fyrklover). Vingarnas yttre anda ar alltid rak.



Skargards-
kvarnen

Principritning © Stephan Horn

1 drivaxeln med
det stora kugghjulet
och vingarna
2 kvarnstenarna
3 hjartstocken
4 stubben
5 balkongen
6 kvarnhasten
7 fundamentet




Vingtrad. Skaftet eller vingtradet pa ett vingpar ar en rak och vanligen ca. 10 m lang stock av
tatvuxet barrtra. Vingtradets mittdel ar fyrkantig i tvarsnitt, 150 x 150 mm, och i detta exempel 1650
mm lang. Mitten passar in i sitt hal pa drivaxelns huvud och pa vardera sidan av denna fortsatter
det raka avsnittet 600 mm. Vidare formas vingtradet symmetriskt smalare mot dndorna sa att dess
tvarsnitt blir 100 x 100 mm. Vingarnas langd beror pa kvarnens héjd. | egentliga Finlands
stubbkvarnar skall den yttersta andan inte komma langre ner an fasadpanelens nedkant.

Sammanfogande av delarna. Vid tillverkningen av vingar till en vaderkvarn anvander man

nufortiden galvaniserade tradspikar som bojs pa baksidan. Hur man exakt gjorde tidigare ar oklart
for gamla vingar finns knappast kvar.

Vinkel. Vingbladen pa en vaderkvarn byggs alltid i en vinkel pa ca. 20 grader. En storre vinkel slapper
vinden igenom och en mindre hindrar luftstrommen att satta dem igang for nar vinden traffar ett
mera vinkelratt motstand skuffas vingen bakat i stallet for att ga runt.

Portarna. | andorna pa vingarna i skargardens vaderkvarnar finns det 6ppna portar som férses med
luckor da vinden ar svag. Pa gamla foton kan man se att portarnas andel av vingbladet varierade
fran kvarn till kvarn. De nytillverkade vingarna ar mera enformiga.

Ofta hittar man gamla luckor under eller inne i kvarnen. Fran dem kan man mata vingbladets form
och detaljer.
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Materialets matt. De dimensioner pd vingarnas material som presenteras hdr dr specifika for
denna kvarn. De skall inte tillimpas fér andra én likadana vingar pa likadana kvarnar.

De ger dock en god uppfattning av den allmanna principen att vingarna bor goras sa latta, tata
och smackra som mojligt. | det presenterade projektet ar materialet valt och bearbetat med
omsorg av mastaren sjalv.

Vingbladets stomme bestar av finsagade spjalor, 22 x 75 mm, som monteras genom hal i
vingtradet med ca. 600 mm avstand fran varandra samt av finsagade sidolister som binder ihop
spjalorna. Vindytan gors av hyvlade brader som ar 7-8 mm tjocka med kanter som ar hyvlade i
en vinkel pa 45°. De smala ribborna som slas pa framsidan genom braden fast i spjalorna ar av
samma material som braden.

Materialet ar genomgaende furu i detta exempel. Det kan ocksa vara gran eller en
kombination av gran och furu, i vissa fall helt av asp. Materialet bor i varje fall vara hogklassigt.

Vingbladens matt. De ovanligt stora vingbladen i denna stubbkvarn dar 1250 mm breda i inre
och 1700 i yttre andan. Vanligen varierar yttre andans matt mellan 1100 och 1600 beroende pa
kvarnens storlek.



e

MO RPN

v

Qbservera kanternas vinkel pa 45°

somigor vindytan tat.

—




: o [N
//. ~ 1 )\"x !
¥ ¥

R Iéhq\na_g\%é’\ U0 EnST TS A <\
vardera sydam av._ - [N  Was e ST G NEC Y NAY

pa
"l
-

L2 Z Ed qutspe\[
0'mm

I~ knappt 1

“ vingtradét. O\



- -

'Spjéla'n och listen pa~
framsidan formar-en skara
dit' en lucka kan passas da

. b PRy
~vinden arsvag.. - 7 .

’

-




Hallbarhet. Vingarna pa en vaderkvarn brukar halla i 20-30 ar beroende pa vingtradets virkeskvalitet.

| allmanhet ar det namligen vingtradet som ger efter vid anslutningen till drivaxeln. Fran vingar som har
fallit kan man dra den slutsatsen att deras latta blad ar mycket vaderbestandiga och att de har gatt
sonder forst da de traffat marken.

Underhall. Vingarnas hallbarhet kan enkelt utokas genom att varje ar rotera dem en kvart runda i fall
de star oanvanda. Samtidigt bor man kontrollera deras skick och fastsattning.

Det sags att slitaget pa vingarna blir mindre om de stélls i form av ett X. Samtidigt skulle fastsattningen
genom drivaxeln utsattas mindre av regn som inte rinner rakt i ett av dess hal. Skargardskvarnarnas
vingar har man dock alltid 1atit sta stilla i form av ett kors. Endast den vingen som pekar nerat fasts

pa en katting som hanger stadigt fast pa fasaden. Fastsattningen bor kollas regelbundet.

Tjara. Det ar vart att behandla drivaxelns huvud och anslutningen till vingarna regelbundet med tjara.
Daremot ar det onodigt att sl6sa dyr tjara 6ver hela vingarna, som haller utan ytbehandling i varje fall.
Traditionellt |Iat man vingarna bli graa av sol och regn dven om man malade fasaden.

Brandfara. Om vingarna av nagon anledning lossnar fran sin fastsattning och satter maskinen igang
maste kvarnen omedelbart svangas bort fran vinden. Darfér maste dess kvarnhast alltid hallas i skick
och vaxtligheten rojd runt kvarnen. Hela kvarnen kan namligen borja brinna av att maskineriets
lager hettas utan kontroll.
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Byggnadstekniken. Ett vingblad byggs fardigt i ena andan av vingtradet pa verkstaden. Halen for det
andra bladets spjalor gors likasa fardiga genom vingtradet. Av andra bladet byggs en skild halva med
utskjutande spjilor och sidolist. Aven den andra halvans delar, som maste monteras pa platsen, gors
fardiga.

Nar det tio meter langa vingtradet ar pa plats och fast genom drivaxelns huvud skjuts elementets
spjalor genom vingtradets lediga hal. Till slut byggs den andra halvan.

Foljande bildserie presenterar monterandets alla skeden. Under arbetets gang kliver mastaren upp

pa sin stege minst 30 ganger per vingpar. T.o.m. en liten stubbkvarns sidovagg ar 5 m hog och dess
nedre kant nastan en meter ovanfor marken.






1. Foregdende bild

Ett vingtrad med ett vingblad som har
tillverkats pa kvarnmastarens snickeri.
Lyftremmen placeras sa att vingen
halls i passlig vinkel nar den lyfts mot
sin destination.

Vid det har laget vager vingen over
100 kg; som fardig vager vingparet

ca 150 kg.

Peter Karlsson i bla overall, byggherren
Timo Soderholm till hoger.

2. Observera repet i andan av
vingtradet som gar igenom halet i
drivaxelns huvud. Med hjalp av repet
styrs vingtradet genom sitt hal. Sedan
svanger man det lodratt.




3. Lyftet

Bilen som ar forsedd med en
lyftkran gor arbetet lattare och
snabbare. Forr anvande man sig av
stallningar och taljor.

Mark klacken pa vingtradet som
skall halla det pa plats.




4. Viktigt!

Vingtradet binds fast i kvarnfoten
fore mastaren kliver upp for att
spanna det fast i drivaxeln.




5. Montering av vingtradet

Vingtradet kilas fast i sitt hal och en
klack till slas fast pa andra sidan av
drivaxelns huvud for att férhindra
rorelse i vingtradets langdriktning.






6. Foregaende bild

Ett element som bildar halften av
andra vingbladet.

7. Montering av vingbladets halva.
Elementet skjuts pa plats fran sidan.
Fore detta har halen i vingtradet
smorjats med vaselin.

Med hjalp av en lastspannare
tvingades elementets spjalor i de
tata hadlen. Spjalornas andor har
lamnats langa for att man vid behov
skall kunna sla dem in utan att
skada vingbladet.



8. Andra vingbladet fardigstalls

Nar spjalorna till de 6ppna portarna
har skjutits pa plats fastes var och
en av de atta spjalorna med en spik
till vingtradet for att vingbladet skall
halla sin form oberoende av att
fogarna blir [6sa d& materialet
torkar och krymper med tiden.



9. Elementets sidolist

Har spikas de nedersta spjalorna
fast i den hogra sidolisten.




10. Vingbladet tar form

Av vingbladets andra sida
monterades vanstra sidolisten till
forst. Darefter monteras braden och
de smala ribborna tvars 6ver dem.

Samuel Roos: "Ju effektivare
vingarna fangar vinden desto
mindre och darmed aven lattare kan
de goras. Effektiviteten beror pa hur
slata och vindtata vingarna ar. Varje
springa slapper vinden igenom men
det ar inte hela problemet for
dessutom stannar vinden vid varje
springa och ojamnhet och virvlar
runt dem sa att dess styrka minskas
aven runtom dessa.”

(Fri oversattning fran boken Muutamia
mieleen pantavia asioita myllyn rakentajoille
Suomessa, 1851)



11. Nastan fardiga vingar

Till slut sdgades spjalornas andor av.
Pa bilden ser vi slutskedet av ett
felfritt jobb: fyra fina vingar och
over 60 kliv upp pa den hoga stegen
pa en enda dag!



12. Annu sista touchen med filen!

Vid detta skede ar det nyttigt att
behandla drivaxelns huvud och
vingarnas anslutningar till drivaxeln

med tjara.
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13. Fardigt!

De fardiga vingarna roterar medurs
och far dven l6paren (6vre
kvarnstenen) att snurra medurs via
den enda vaxeln i maskineriet.

Traditionen att stenarnas roterande
medurs skyddar en kvarn fran det
onda galler runtom i varlden.

Vingarna roterar antingen med —
eller moturs beroende pa hur
manga vaxlar det finns i
maskineriet.



Peter Karlsson, peterkarlsson@aland.net

Kirsti Horn, kirsti.horn@sustainableheritage.eu

Timo Séderholm, timo.soderholm@foreship.com

Denna presentation hor till serien FIXA VADERKVARNEN!
som publiceras pa webbsajten www.gamlavaderkvarnar.fi

Den finska versionen MITEN TUULIMYLLY KORJATAAN
finns pa adressen www.vanhattuulimyllyt.fi

Kvarnmastare Peter Karlsson,
som upptrader i bildserien, har
reparerat manga vaderkvarnar pa
sin hemort Aland. Under de
senaste aren har han utvidgat sin
verksamhet till Abo skirgard samt
kustomraden i Egentliga Finland
och Nyland.

Peter Karlsson har gatt i lara hos
kvarnmastare Alf Berglund som
har reparerat 6ver hundra alandska
vaderkvarnar.

Arkitekt Kirsti Horn forskar i finska
historiska vaderkvarnar. Malet med
att sprida kunskap om dem ar att
de bevaras pa basta mojliga satt.



